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1. PETICIONARIO

El presente informe se elabora a peticion de la Organizacion de Productores

Artesanales del Principado de Asturias (OPASTURIAS), OPP-90. CIF G-04977500.

2. CARACTERISTICAS DE LA FLOTA

La flota adscrita a la organizacién OPASTURIAS, estd compuesta por 53 embarcaciones

de pesca.

Se ha analizado la documentacién proporcionada por OPASTURIAS. Alguna de las
embarcaciones no ha proporcionado la documentacién a la hora de realizar este

informe.

La flota se puede dividir de diferentes formas, atendiendo a diferentes criterios, como

zona de navegacion, censo, tamano, etc...

Zona de navegacion:

Diferenciamos 2 zonas:

- pesca local hasta 10 millas de la costa (34 embarcaciones)

- pesca litoral hasta 60 millas de la costa (14 embarcaciones).
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Censo:
Diferenciamos 5 censos diferentes:

- Palangre de fondo en Cantabrico NW (12 embarcaciones)
- Volanta en Cantabrico NW (6 embarcaciones)

- Rasco en Cantabrico NW (2 embarcaciones)

- Artes menores en Cantabrico NW (32 embarcaciones)

- Cerco en Cantabrico NW (1 embarcacion)

Eslora L:

Todas las embarcaciones poseen una eslora L inferior a 24 m, por lo que para todas es
de aplicacién el Real Decreto 543/2007 sobre normas de seguridad y de prevencion de

la contaminacién a cumplir por los buques pesqueros menores de 24 metros de eslora

(L).

Arqueo TRB:

En cuanto al arqueo TRB, es interesante dividir la flota entre mayores y menores de 20

TRB debido al cambio de reglamento aplicable para la evaluacién de la estabilidad.

Para las embarcaciones con menos de 20 TRB se aplica o bien el Reglamento de 1964
para embarcaciones menores de 20 TRB, o bien las normas ISO 12217. Estas

embarcaciones solo estan obligadas a tener un Acta de Estabilidad.

Para las embarcaciones con mas de 20 TRB se aplican los criterios de la IMO, y es
obligatorio que posean un Acta de estabilidad y un Libro de estabilidad con

instrucciones para el uso seguro de la embarcacion.
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- Menores de 20 TRB: 35
- Mayores de 20 TRB: 18

Material del casco:

- Acero: 36 embarcaciones

Madera: 1 embarcacion

- Poliéster: 16 embarcaciones

3. DEFICIENCIAS DE SEGURIDAD DETECTADAS

Se han evaluado diferentes aspectos de las embarcaciones para evaluar posibles

deficiencias en seguridad.

Salvamento:

Todas las embarcaciones disponen del equipo de salvamento reglamentario.

Contraincendios:

Todas las embarcaciones disponen del equipo contraincendios reglamentario.

Equipo radioeléctrico:

Todas las embarcaciones disponen de los equipos radioeléctricos reglamentarios.
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Estabilidad:

Todas las embarcaciones disponen de sus certificados en vigor, asi como su

equipamiento reglamentario.

Donde se ha detectado una deficiencia en seguridad es en la evaluacion de la
estabilidad de las embarcaciones menores de 20 TRB. Como se ha mencionado, la
estabilidad de estas embarcaciones puede ser evaluada o bien por el Reglamento de

1964 o bien por la norma ISO 12217.

La deficiencia principal viene porque para estas embarcaciones solo es obligatoria el
acta de estabilidad. Este acta de estabilidad solo contiene los calculos que exige el
Reglamento, sin indicar en la mayoria de los casos los pesos maximos y las

instrucciones de carga de la embarcacion.

Se ha detectado que 24 de las 35 embarcaciones de menos de 20 TRB, no poseen datos

de carga maxima ni de distribucién de cargas.

El desconocimiento de las cargas mdaximas a que puede estar sometida una
embarcacién supone un riesgo en la seguridad, puesto que no es posible por parte del

patrén de la embarcacidn evaluar si la carga real es adecuada.

Se da por supuesto que la evaluacién de la estabilidad conforme al Reglamento cubre
en suficiente medida la operacién habitual de la embarcacidn, pero no hay la seguridad

de que esto sea asi realmente.

Por otro lado, es frecuente que el peso en rosca de las embarcaciones y su centro de
gravedad, se vaya modificando ligeramente con el paso de los anos, debido
principalmente a pequefias modificaciones acumuladas. Esta variacidon del peso en
rosca y del centro de gravedad, pueden suponer una merma en los margenes de
estabilidad de la embarcacion. La mayor parte de las embarcaciones solo poseen el
estudio de estabilidad inicial tras su construccién, y por lo tanto es posible que en la

mayoria de los casos haya variaciones que recomienden una actualizacién de los
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estudios. Esto afecta a todas las embarcaciones menores de 24 m de eslora L (todas las
de OPASTURIAS), puesto que para los buques de mdas de 24 m de eslora L ya es

obligatoria la realizacién de pruebas de estabilidad cada 10 afios.

4. CORRECCIONES PROPUESTAS

Puesto que la principal deficiencia detectada estd relacionada con la estabilidad, se
recomienda realizar un estudio individual de cada embarcacion, considerando las
cargas y el cumplimiento de los criterios, asi como instrucciones de carga para los

patrones.

5. CONCLUSIONES

No se han detectado deficiencias graves, la principal deficiencia esta relacionada con la
estabilidad y la incertidumbre en las cargas en la mayoria de las embarcaciones de
menos de 20 TRB, y las posibles variaciones en la estabilidad dado que los estudios en

la mayoria de los casos tienen mas de 10 aiios de antigliedad.

En Bergondo a 20 de diciembre de 2024.

Fdo. Alvaro Eijo Leal
Ingeniero Naval y Oceanico

Colegiado numero 2832.
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